Maria Jozwiak *

—~———

XXl Seminarium Techniczne PSWNA

W dniach 8-9 kwietnia 2010 r. w Centrum Konferencyjnym Hotelu
BOSS w Miedzeszynie w Warszawie odbyto sie XXII Seminarium Tech-
niczne PSWNA zorganizowane pod hastem:

»,Wymagania Techniczne w teorii i praktyce”

Seminarium to byfo odpowiedzig na potrzebe opracowania i wdro-
zenia odpowiedniej jakoSci przepiséw technicznych, na ktore oczekuje
$rodowisko drogowe zwigzane z projektowaniem i wykonawstwem na-
wierzchni asfaltowych.

Tematem przewodnim seminarium byfo omdwienie probleméw
zwigzanych ze stosowaniem Wymagan Technicznych WT-1, WT-2 i WT-3
rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury, jak rowniez dyskusja
na ich temat:

< WT-1 — Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i po-

wierzchniowych utrwalen na drogach publicznych

< WT-2 — Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych

< WT-3 — Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych

Uznajac tematyke seminarium za bardzo wazng dla biezacego
i przysztego funkcjonowania firm wykonawstwa drogowego na polskim
rynku inwestycyjnym, zaproszono do jej zaprezentowania szerokie gro-
no prelegentéw m. in.: przedstawicieli inwestora, firm wykonawczych,
placowek naukowo-badawczych, nadzoru inzynierskiego, firm projekto-
wych oraz firm consultingowych.

Na wstepie Prezes Stowarzyszenia Dariusz Stotwinski dokonat
powitania uczestnikow i oficjalnego otwarcia seminarium, ktore zgroma-
dzito kolejny raz juz rekordowg liczbe uczestnikéw — 185 0s6b — 0 czym
Swiadczy¢ moze zainteresowanie tematykg ,Wymagan Technicznych”.

Pan Prezes w swoim wystapieniu przedstawit cel i tematyke semi-
narium, jak rowniez zachegcit uczestnikow do aktywnego udziatu w dys-

Powitanie uczestnikow Seminarium przez Prezesa PSWNA
Dariusza Stotwinskiego (Fot. PSWNA)

* Maria Jozwiak — PSWNA
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kusji. W programie zostat przewidziany wyjatkowo dtugi czas na pyta-
nia, dyskusje i podsumowanie poszczegolnych sesji tematycznych.

Dwudniowg konferencje podzielono na 3 sesje, kazdg prowadzong
przez innego przewodniczacego. Pierwszego dnia 8 kwietnia 2010 1. ob-
rady przedpotudniowej sesji byty poswiecone WT-1. Sesji tej przewod-
niczyt prof. Jerzy Pitat. Po potudniu tego dnia prezentowane byty zagad-
nienia dotyczace WT-2. Sesje tq poprowadzit prof. Piotr Radziszewski.
Drugiego dnia seminarium, Prezes Dariusz Stotwinski poprowadzit
ostatnig, trzecig sesjg, w trakcie ktorej prezentowane byty zagadnienia
dotyczace WT-3 oraz dotychczasowe doSwiadczenia w przygotowaniu
specyfikacji technicznych (SST) z wykorzystaniem WT. Kazdg sesje za-
mykat czas przeznaczony na pytania i dyskusje, po czym przewodnicza-
cy dokonywat krotkiego podsumowania.

W pierwszej sesji prelegenci zaprezentowali nastepujace referaty:

«» Dariusz Sybilski (IBDiM) — Problemy praktyki stosowania

WT-1i WT-2

Autor w prezentacji omowit proces wdrazania WT-1 i WT-2, jak row-
niez przedstawit na podstawie przykfadow odstepstwa od WT-1 i WT-2
w SST oraz niektore ujawnione braki w WT-2. Szczegding uwage zwrocit
na konieczno$¢ weryfikacji wymagan wspotczynnika tarcia nawierzchni.

ne techniczne w teorii i |

STRABAG

Prof. Dariusz Sybiliski (Fot. PSWNA)

W podsumowaniu profesor Dariusz Sybilski méwit o potrzebie no-
welizacji (erraty) WT-2, wniesienia zmian w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 1999 r. w sprawie warunkow jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, koniecznosci
wprowadzenia wymogu stosowania WT-2 bez dowolnosci interpretacyj-
nej projektantéw, umozliwieniu wyboru wymiaru mieszanki mineralno-
-asfaltowej przez wykonawce robot oraz wprowadzeniu mozliwo$ci au-
torskich rozwigzan projektantow w projektach specjalnych, np. na-
wierzchnie dfugowieczne (projektowane na 40 i wiecej lat).

W zwigzku z przygotowywaniem erraty WT-1 i WT2, ktora ma by¢
gotowa na koniec czerwca 2010 r., Profesor w swojej wypowiedzi, za-
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checit przedstawicieli firm do przesytania uwag do WT-1 i WT-2 do In-
stytutu. Wszystkie uwagi zostang przedyskutowane podczas spotkan ro-
boczych przedstawicieli firm i instytucji pracujacych nad tymi doku-
mentami. Wkrotce dokument ten ma zostaé przestany do Ministerstwa
Infrastruktury do zatwierdzenia.
< Konrad Jabtonski (PSWNA) — Nauka ptynaca z dotychcza-
sowych prac nad krajowymi dokumentami aplikacyjnymi
do Norm Europejskich

Jak jest? Obecny stan przep
technicznych

Wady obecriych przegisow technicznych

BALAGAN i NIEKOMPLETNOSC

« Istnienie nielicznych przepisow (rozporzadzen) oraz

Konrad Jabtonski (Fot. PSWNA)

Autor przestawit dokonania PSWNA w ciggu dziesiecioletniej dzia-
talnosci zwigzanymi z uswiadomieniem Srodowisku drogowemu:

* jaki jest stan przepisow technicznych w drogownictwie,

* czym sg Normy Europejskie

* w jaki sposdb mogg i powinny by¢ wdrozone Normy Europejskie
w krajowym drogownictwie.

Autor w swojej prezentacji przywofat najwazniejsze dziatania Sto-
warzyszenia w zakresie inwentaryzacji i oceny krajowych przepisow
technicznych, opracowania dokumentow aplikacyjnych do norm EN,
przygotowania i wdrozenia systemu przepiséw technicznych w drogo-
wnictwie.

Dzigki pracy komisji PSWNA oraz zapraszanych do wspotpracy
specjalistow z innych organizacji i firm powstato wiele dokumentow
oraz pionierskich projektow zwigzanych z wdrozeniem i funkcjonowa-
niem przepisow technicznych w polskim drogownictwie.

Petny tekst artykutu, przygotowany przez Autora na podstawie pre-
zentacji wygtoszonej podczas XXII seminarium zostat zamieszony w ni-
niejszym numerze Kwartalnika. Zachecamy do przeczytania.

< Wactaw Michalski (GDDKiA) — Jako$¢ drog w Swietle wy-

magan technicznych

W swojej prezentacii Autor dokonat kompilaciji przyczyn ztej jako-
$ci wykonywanych robot drogowych w Polsce, do ktorych zaliczyt:

* wprowadzenie nowych przepisow technicznych bez przygotowa-

nia podstaw ustawowych,

* brak krajowych zatgcznikéw do norm EN,

* niewtasciwg interpretacie istniejacych przepisow,

* wybi6rcze stosowanie obcych rozwigzan,

 samowole projektantow,

e techniczne w teorii § prakey

e Mvarvan 8 Pimie L

Wactaw Michalski (Fot. PSWNA)

e uznawanie przez Wykonawcow zasady — buduje na okres gwa-
rancji,

* stosowanie najtanszych materiatow i minimalnych wymagan.

W prezentaciji szczegotowo zostaty przedstawione dziafania Gene-
ralnej Dyrekcji, ktore majg wptynac na poprawe jakosci wykonywanych
drog w Polsce:

* utworzenia Pionu Technologii w Oddziatach GDDKIA,

* reorganizacji Laboratoriow OLD (dosprzetowienie, utworzenie la-
boratoriow niestacjonarnych, ujednolicenie struktury laborato-
riow stacjonarnych, przeglad kadr technicznych),

* przygotowanie do nowelizacji specyfikacji technicznych (utwo-
rzenie komitetu sterujgcego, powotanie grup roboczych),

* wprowadzenie miesiecznego monitoringu jakoSci,

* przygotowanie nowelizacji Wymagan Technicznych WT-1 i WT-2,

* aktualizacja katalogow typowych nawierzchni,

e opracowanie nowych Wymagan Technicznych na nawierzchnie
betonowe.

Kolejnym punktem prezentacji byto omowienie najczesciej spoty-
kanych wad trwatych nawierzchni asfaltowych w Polsce, m. in.:

* stosowanie niewtasciwych mieszanek (o ztej zawartosci asfaltu

i ztym zageszczenieu),

* brak sczepno$ci miedzywarstwowych,

* wadliwie wykonane potaczenia podtuzne i poprzeczne,

* niewtasciwe wykonczenie warstw z mieszanek asfaltowych,

* brak zageszczenia poboczy,

* ukrywanie wad objawiajgcych sie w czasie budowy.

Dodatkowo Autor wzbogacit swojg prezentacje zdjeciami z budow,
ktore niestety nie byty najlepsza wizytowka naszych Wykonawcow.

+ Bogdan Bogdanski (GDDKiA Laboratorium Poznan) — Po-
réwnanie krzywych granicznych uziarnienia mieszanek
mineralno-asfaltowych z WT

W prezentacji Autor dokonat analizy porownawczej: krzywych gra-
nicznych uziarnienia oraz zawarto$ci wolnych przestrzeni mieszanek mi-
neralno-asfaltowych zaprojektowanych wg WT-2 oraz wg starej normy
PN-S 96025:2000. Zbadane zostaty:

* beton asfaltowy (warstwa podbudowy, wigzaca, wyrdwnawcza

i $cieralna),

Nawierzchnie Asfaltowe - 2/2010



Bogdan Bogdanski (Fot. PSWNA)

* beton asfaltowy WMS (warstwa podbudowy i wigzgca),

* mastyks grysowy SMA (warstwa $cieralna),

e asfalt lany (warstwa wigzaca i Scieralna),

* beton asfaltowy do cienkich warstw BBTM (warstwa $cieralna).

Wyniki badan wykazaty znaczne zmiany w uziarieniu poszczegol-

nych mma zaprojektowanych wg WT-2 w poréwnaniu do projektowa-
nych dotychczas wg PN.

Na podstawie przedstawionej analizy Autor sformutowat nastgpuja-

ce wnioski:

* nalezy utrzymac dotychczasowe (wg PN) pola dobrego uziarnie-
nia dla BA (AC) oraz zwigzane z uziarnieniem parametry (wolne
przestrzenie) bazujac na wieloletnich, ogélnie pozytywnych do-
$wiadczeniach, ustalajac jedynie nowe rzedne dla nowego zesta-
wu sit,

* do projektowania klasycznych BA stosowac wytacznie metoda
empiryczna,

» metode funkcjonalng zarezerwowac wytacznie do projektowania
BA WMS (EME). Przy formufowaniu pola dobrego uziarnienia,
a takze wymagan skorzystac z wieloletnich francuskich do$wiad-
czen,

* w przypadku SMA i AL (MA) utrzyma¢ nowe propozycie, liczac
na wieloletnie niemieckie doSwiadczenia,

* do BBTM potrzebnych chocby z uwagi na konieczno$¢ redukcji
hatasu podchodzi¢ z duzg rozwagg i indywidualnymi doswiad-
czeniami.

< Bogdan Bogdanski (GDDKiA Laboratorium Poznan)

— Proby projektowania betonow asfaltowych metoda em-
piryczng wg WT-2

W Laboratorium GDDKIA w Poznaniu przeprowadzono szereg prob za-

projektowania metoda empiryczng betonow asfaltowych wg aktualnej wer-
sji WT-2, a nastepnie sporzadzono probki z tych BA i poddano je badaniom.
Autor przedstawit procedury przygotowania badanych probek oraz omowit
poszczegoine parametry, kidre zostaty zbadane. Podczas wystgpienia wyra-
zit swoje watpliwosci zwigzane z interpretacjg omawianych wynikow. Zwro-
cit uwage na rozbiezno$ci i rézne interpretacje zwigzane m.in. z okresleniem
zawarto$ci asfaltu, czy tez temperatury produkcji i wbudowania mma, ktére
moga by¢ przyczyng ztego stanu wykonywanych nawierzchni.
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Podsumowujgc Autor zaprezentowat wnioski z przeprowadzonych
badan, ktére by¢ moze bedg wskazowka dla 0sdb, kiére sg odpowie-
dzialne za tworzenie WT:
* wg aktualnej wersji WT-2 nie da sie zaprojektowac prawidtowo
metoda empiryczng betonow asfaltowych na warstwy Scieralne
i wigzace drog obcigzonych ruchem kategorii KR 3 — 6,

* wymagania odnosnie wolnych przestrzeni sg stabo skorelowane
z dyskusyjnymi polami dobrego uziarnienia,

* przyjeto chyba niewtasciwe minimalne zawartosci lepiszcza,

* nalezy blizej wyjasni¢ pojecie minimalnej zawarto$ci lepiszcza,

* wymagania odnosnie koleinowania w matym urzadzeniu do kole-

inowania s3 nierealistyczne, przyjete bez jakichkolwiek badan
poréwnawczych.

< Andrzej Skoneczny (PSWNA/WKSM)

— WT-1 propozycje dostosowania teorii do praktyki

Od lewej: Andrzej Skoneczny i prof. Piotr Radziszewski (Fot. PSWNA)

W swojej prezentacji Autor dokonat szczegdtowej analizy doku-
mentu WT-1 Kruszywa 2008:
* 0 jest nieaktualne,
* €0 nie ma zastosowania,
* €0 powinniSmy zmienic.
Zaproponowat kilka zmian, ktore powinny by¢ wprowadzone do no-
welizowanej wersji WT-1.
< Marek Krajewski (Lafarge Kruszywa i Beton/PZPPK)
— Proponowane uwagi do WT-1 i WT-2
Autor prezentacji szczegotowo oméwit wymagania dla kruszyw ta-
kich parametrow jak:
e mrozoodporno$¢ wg WT-1,
* kategorie uziarnienia wg WT-1 i WT-2.
W swoich wnioskach Autor podkreslit m.in., iz:
* badania wykazaty, ze wymaganie mrozoodpornosci wg PN-B jest
bardziej ostre niz wg PN-EN, przy ktorej nie mamy do$wiadczenia,
* nie mozemy ,zawezac” frakcji wymaganiami podanymi w WT-2,
gdyz przy produkcji wybranych frakcji spowoduje to szybsze zu-
zycie zt6z, przy wielokrotnym kruszeniu gorsze jako$ciowo kru-
szywa (wieksze zapylenie), a w koncowym efekcie spowoduje
podniesienie kosztow produkcji mma.

19



20

Marek Krajewski (Fot. PSWNA)

+ lgor Ruttmar (TPA) — Ocena jakosci nawierzchni i wyma-

gania techniczne w praktyce

Tytufem wstepu Autor przedstawit aktualne problemy drogownic-
twa w Polsce, do najwazniejszych z nich zaliczyt:

* wysokie tempo prowadzenia rob6t — llo$¢ kosztem jakosci?,

° wygrywanie przetargow po najnizszych cenach,

e duza iloS¢ przetargow — brak do$wiadczonego, wykwalifikowane-
go i kompetentnego personelu w wykonawstwie, nadzorach, ad-
ministracji drogowej, biurach projektowych,

— ograniczona dostepno$¢ materiatow w sezonie,

— problemy logistyczne produkcji kruszyw — braki 8/11, nad-
miar 2/5,

— zaostrzone wymagania wobec kruszyw (nieuzasadnione wyeli-
minowanie lokalnych materiatow),

brak spojnoSci (brak systemu przepisow technicznych) i klarow-

nosci (jednoznaczno$¢ interpretacji) wymagan technicznych,

* dowolno$¢ (chaos) w tworzeniu wymagan SST.

To wazne czynniki, ktore wptywaja na zig jako$¢ budowanych drog!

W swojej prezentacji Autor przedstawit i omowit nowe Wymagania
Techniczne WT-2, ktorych opracowanie, jak okreslit Autor, sg probg po-
prawy przepisow, jednak nie spetnity one naszych oczekiwan, gdyz brak
ich ostatecznej ankietyzacji i wdrozenia do realizacji. Ponadto jest wie-
le rozbiezno$ci i brak powigzan z innymi przepisami. Wymagania WT
wprowadzono bez wczesniejszej weryfikacji (badan), wystepuje rowniez
wiele niezgodnosci z EN w niektérych punktach (nadmiar wymagan), jak
rowniez forma prawna WT jest wcigz nieznana, gdyz ich stosowanie jest
nieobligatoryjne. A zatem gfownymi wnioskami z przedstawionej pre-
zentacji sa:
e konieczno$¢ stworzenia procedur technicznych (instrukcji ba-
dawczych) dotyczacych jednoznaczno$ci wykonywania badan
wg nowych PN-EN, na wzér niemieckich TP A-StB, np.:
—obliczania ,poprawki” na zawarto$¢ asfaltu wg PN-EN
12697-1,

— jak wykonac cykl (e) zamrazania podczas okre$lania wrazliwo-
$ci probek asfaltowych na wode wg PN-EN 12697-12, meto-
da A,

— wykonywania badania koleinowania w matym aparacie
wg PN-EN 12697-22 — jaka powinna by¢ grubo$¢ badane;
probki dla danej warstwy,

— przygotowywania probek do badania np. koleinowania (posta-
rzanie probki odpowiadajgce etapowi produkciji/transportu/
wbudowania),

— okreSlenia gestosci w wodzie wg PN-EN 12697-5 (np. jak
zmniejsza¢ napigcie powierzchniowe wody, jak odpowietrzac
probke,..)

— itd.

* konieczno$¢ przeprowadzania pordwnawczych badan migdzyla-
boratoryjnych.

% Maria Bogacka (Biuro Usfug Inzynierskich), Halina
Sarlinska (Polimex-Mostostal) — Uwagi do WT1 i WT2
w oparciu o badania laboratoryjne wykonane w la-
tach 2008-2009

Od lewej: Igor Ruttmar, Maria Bogacka i Halina Sarlinska
(Fot. PSWNA)

Autorki prezentacji przedstawity i omowity wyniki badan mieszanek
mineralno-asfaltowych uzyskane w latach 2008-2009 z trzech laborato-
riow drogowych: Laboratorium Drogowe Wojciech Bogacki, Mota-Engil
oraz Polimex-Mostostal.

Analizie poddano wybrane mieszanki, ktérych parametry zostaty do-
kfadnie okreslone. Zestawienie wszystkich wynikow i wymiana do$wiad-
czen pozwolity na przedstawienie wnioskow z przeprowadzonej analizy
w formie uwag, pytan i watpliwosci. Wywotato to aktywng dyskusje wsrod
uczestnikow seminarium na temat wymagan zawartych w WT-1 i WT-
-2. | tym razem niestety, wniosek jest jeden, ze projektowanie migszanek
mineralno-asfaltowych w Polsce nadal odbywa sie metoda prob i btedow.

Na zakonczenie pracowitego dnia Prezes PSWNA podzigkowat
wszystkim uczestnikom seminarium za tak cenne komentarze i dysku-
sje, przy tej okazji podzigkowat rowniez Sponsorom wreczajac dyplomy
Z podziekowaniami, za wsparcie finansowe. Otrzymali je: Strabag
— sponsor generalny; Lotos Asfalt — sponsor gtowny; ATM Audyt, Dyna-
pac, Lafarge Kruszywa i Beton — sponsorzy. Patronat medialny nad se-
minarium objety czasopisma: ,Autostrady” oraz ,Polskie Drogi”, ktore
rowniez otrzymaty dyplomy z podzigkowaniami.
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Wieczorem wszyscy udali sie na uroczystg kolacje, ktora jak zawsze
trwata do biatego rana.

W drugim dniu seminarium swoje prezentacje wygtosili:

« Zenon Szczepaniak (IBDiM) — Drogowe emulsje asfaltowe

- WT-3 zalety, wady i perspektywy

Autor przedstawit w liczbach produkcje emulsji asfaltowych w Pol-
sce w latach 1993-2007. Omawit rozne technologie ich stosowania, jak
rowniez zaprezentowat aktualny stan przepisow dotyczacy emulsji asfal-
towych i zmiany, ktore wkrétce majq nastapi¢ po wprowadzeniu normy
PN-EN 13808: 2010 zawierajgcej zatacznik krajowy (NA) do tej normy.

W prezentacji zostaty przedstawione i oméwione zasady zastoso-
wan emulsji wg Wymagan Technicznych WT-3, jak rowniez przyktady
wymagan wobec kationowych emulsji asfaltowych m. in.: do zfaczania
warstw (ZM) oraz do mieszanek mineralno-emulsyjnych (MME).

+ Andrzej Wyszynski (PSWNA) — Aktualna sytuacja odno-

$nie dokumentu aplikacyjnego do PN-EN 13808

Wygtoszona prezentacja przez przewodniczacego Komisji ds.
Emulsji PSWNA Andrzeja Wyszynskiego zostata przygotowana
przy wspotpracy Pana Wtodzimierza Pobozego, ktory jest przewodnicza-
cym Grupy Roboczej PSWNA ds. Emulsji — niestety nie mogt uczestni-
czy¢ w seminarium.

W swojej prezentacji Autorzy przedstawili i oméwili bardzo doktad-
nie prace Komisji PSWNA ds. Emulsji nad dokumentami od 2007 roku:
Wymagan Technicznych WT-3 oraz zatacznika krajowego NA do normy
PN-EN 13808 oraz réznice w opracowaniu i zastosowaniu tych doku-
mentow, ktore to wskazéwki bedg pomocne w prawidtowym funkcjono-
waniu tych dokumentow w najblizszej przysztosci.

Od lewej: Zenon Szczepaniak, Andrzej Wyszynski i Pawet Berg
(Fot. PSWNA)

+ Pawet Berg (BITUNOVA) - Wymagania Techniczne WT-3
- najwiegksze wyzwania

Autor w swojej prezentacji na podstawie dokumentow: WT-2, WT-3
oraz zatgcznika krajowego do normy NA PN-EN 13808 i konkretnych
przyktadow — omawit problemy w projektowaniu, produkcji i wykonaw-
stwie kationowych emulsji asfaltowych.

Brak sp6jnosci pomigdzy tymi dokumentami oraz wystepujace rozni-
ce zwigzane z rozng interpretacjg wymagan wobec emulsji, majg istotny
wptyw na ich prawidtowe zastosowanie w drogownictwie, s3 to m.in.:
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* mozliwo$¢ roznych interpretacji zastosowania w poszczegoinych
grupach,
* niescistosci w zapisach wiasciwo$ci do roznych zastosowan,
* brak istotnych oznaczen wtasciwosci,
* brak mozliwo$ci certyfikacji ZKP na zgodnos$¢ z WT-3,
e duze koszty utrzymania systemu ZKP w obecnym ksztafcie pro-
cesu certyfikacji — 35 rodzajow emulsji
Whnioskiem na przysztos¢ z przedstawionej prezentacii jest by do-
skonali¢ zapisy w WT-2, WT-3 i NA do PN-EN 13808 na zasadzie
,Sprzezenia zwrotnego™ w oparciu 0 badania i informacje zebrane ze
$rodowiska branzowego.
« Ryszard Kurek, Hanna Radecka, Bronistaw Jefimow
(Arcadis) — Dotychczasowe doswiadczenia firmy Arcadis
w przygotowywaniu specyfikacji technicznych na roboty
asfaltowe dla autostrad i drog ekspresowych z wykorzy-
staniem WT-2

Wytyezne techniczne w teorii i prakty
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Ryszard Kurek (Fot. PSWNA)

W imieniu zespotu autorskiego prezentacje na seminarium wygto-
sit Ryszard Kurek. Artykut przygotowany przez zespot autorski, na pod-
stawie prezentacji, zostat zamieszczony w obecnym numerze Kwartalni-
ka, Artykut zawiera m. in.:

* informacje dotyczace firmy Arcadis na Swiecie i w Polsce,

* przygotowywanie SST w Arcadis,

* przyktady nieprecyzyjnych zapisow WT-2,

* 10zne podejscia Zamawiajacych do WT-2 — przyktady i ogdlne

uwagi.

Zapraszamy do przeczytania tego artykutu.

< Bohdan Dofzycki (VIA Consulting) — Specyfikacje tech-

niczne w Swietle zapisow WT

W swojej prezentacji Autor przedstawit wazne zagadnienia zwigza-
ne z usytuowaniem WT w systemie prawnym, a takze omowit wymaga-
nia zawarte w specyfikacjach technicznych w $wietle zapisow WT, m in.
wymagania wobec:

* wtasciwoSci wyrobow budowlanych (duze zmiany — nowe wyma-
gania, problem z definiowaniem materiatow — cytowac rekomen-
dacje czy stosowac zapisy wybrane z PN-EN),

e sprzetu i maszyn (brak wiekszych konsekwencji),
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Bohdan Dotzycki (Fot. PSWNA)

* Srodkow transportu (brak wigkszych konsekwenciji),

* wykonania robot (gtéwne problemy dla Wykonawcy/Inwestora
— gdyz WT podajg warto$ci nie zawsze mozliwe do spetnienia),

e przedmiaru i obmiaru robot (brak wigkszych konsekwencji),

* sposobu odbioru robot budowlanych (brak wigkszych konse-
kwencji).

Autor w swojej prezentaciji zwrocit uwage na fakt wzrostu kosztu bu-
dowy drog, wynikajacy z wygorowanych wymagan w WT, takich jak m.in.:

* zbyt wygbrowane wymagania wobec kruszyw,

* zbyt wysokie wymagania odpornosci na koleinowanie,

* preferowanie asfaltow modyfikowanych.

Wygtoszone referaty wywotaty duze zainteresowanie i dyskusje
na temat ,Wymagan Technicznych”. Sesja poswigcona WT-2 byta bez
watpienia najbardziej burzliwa, dokument ten z pewno$cig wymaga
najwigkszych zmian i poprawek. Wiekszo$¢ uczestnikow zgodzita sig
jednak iz, pomimo niedociggnie¢ Wymagania Techniczne sg jak naj-
bardziej potrzebne, ale ich opracowanie i doskonalenie wymaga wspot-
pracy i tolerancji ze strony wszystkich uczestnikow procesu inwesty-
cyjnego.

Podsumowania seminarium dokonat Prezes PSWNA, ktory podzie-
kowat wszystkim prelegentom za przygotowanie i wygtoszenie bardzo
interesujacych prezentacji, a uczestnikom seminarium za aktywny
udziat w dyskusjach. To z pewnoscig wyjatkowe spotkanie, podobnie
jak poprzednie, byto kolejnym doskonatym forum do wymiany do-
Swiadczen i opinii wsrdd grona zaproszonych ekspertow i uczestnikow
seminarium.
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