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XXV Seminarium Techniczne PSWNA

,»Czarno na bialym - ile asfaltu w asfalcie...?” to tytut XXV Se-
minarium Technicznego PSWNA, ktére odbyto sig w dniach 26-28 paz-
dziernika br. w Hotelu Boss Warszawa-Miedzeszyn. Patronat honorowy
nad seminarium obja! Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.

Zasadniczym zagadnieniem seminarium branzy producentow mate-
riatfow drogowych i wykonawcow nawierzchni asfaltowych byta analiza
i préba wyciggniecia wnioskow z dotychczasowych doswiadczen zwig-
zanych z wdrazaniem ,Wymagan technicznych WT-1 1 WT-2", na ktére
od wielu lat oczekiwato Srodowisko drogowe. Do niektorych zapisow
tych dokumentow drogowcy wciaz maja wiele watpliwosci i zastrzezen.
W I sesji seminarium ,WT 2010 Jak sprawdzajg sie w praktyce” prele-
genci podjeli sie préby zdiagnozowania istniejgcych w nich niescisto-
$ci oraz wyjasnienia przyjetego w nich podejscia do okreslonych zagad-
nien na etapie badan i kontroli. Wiele pytan ze strony uczestnikow wy-
wotafo dyskusje na temat okreslania Bmin oraz badania ITSR.

Kolejne sesje tematyczne poswigcone byty asfaltom drogowym: , As-
falty twarde czy migkkie?” (sesja Il) oraz nowym technologiom (sesja Ill).

Dariusz Stotwinski, prezes Polskiego Stowarzyszenia Wykonaw-
cow Nawierzchni Asfaltowych uroczy$cie przywitat uczestnikow semina-
rium, a nastepnie przekazat przewodniczenie prof. Jerzemu Pitatowi
z Politechniki Warszawskiej, ktory oficjalnie otworzyt | sesje tematycz-
na: ,WT wydanie 2010 Jak sprawdzajg sie w praktyce?”

Referat wprowadzajacy pt. ,\WT 2010 — czarno na biatym” wygfosit
Wactaw Michalski, dyrektor Departamentu Technologii w Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. W swoim wystapieniu mowit
przede wszystkim o zawarto$ci asfaltu w mieszance-mineralno asfalto-
wej oraz okre$lania i badania Bmin.

Dyrektor Wactaw Michalski z GDDKIA (fot. PSWNA)

Natomiast szczegoty praktyki stosowania WT-1 2010 ,Kruszywa
do mieszanek mineralno-asfaltowych” omowit Bogdan Bogdanski
z poznanskiego Oddziatu GDDKIA. W swojej wypowiedzi podkreslit, ze
mimo uptywu 3 lat WT-1 nie zostato w petni wdrozone zaréwno przez in-
westorow, jak i przez producentow kruszyw.
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Zwrcit uwage m.in. na:

« trudnosci z bezpo$rednig kontrolg nadziarna i podziarna (wiek-
sz0$¢ producentéw nie zauwazyta lub nie chciata zauwazy¢ ko-
niecznosci deklarowania typowych przesiewow w przypadku
szeroko uziarnionych kruszywy;

<+ btedy w oznakowaniu CE (dokumenty towarzyszace oznakowaniu
CE mniej méwig niz dawniej przedstawiane $wiadectwa badan);

« bezsensowne wymogi odnosnie kategorii wskaznika btekitu mety-
lowego — nalezy je zmienic lub zastapi¢ wskaznikiem piaskowym;

«+ dobrg mrozoodpornos¢ kruszyw w wodzie (praktycznie zawsze),
a wigc kazde nadaje sie na warstwy wigzace i podbudowy,

«+ wymagania WT-1 wobec kruszyw grubych sg roznicowane prak-
tycznie przez mrozoodporno$¢ w soli, PSV oraz odpornosé
na rozdrabnianie;

¢ wypetniacze majg zbyt duzo wymagan odno$nie wtasnosci
usztywniajgcych;

< brak rozpoznania na etapie badania kruszywa (kruszywo grube,
drobne i wypetniacze) wptywu wody na przyczepno$¢ do asfal-
tu, co jest wazng cechg trwato$ciowg przysztej mma;

« konieczno$¢ wprowadzenia poprawek w nazewnictwie do nowej
edycji PN-EN 13043 lub odpowiednie akapity w WT-1.

Badania wptywu warunkow technologicznych na zawartos¢ asfaltu

w betonie asfaltowym przedstawit prof. Marek Iwanski z Politechniki
Swietokrzyskiej. Na podstawie wynikéw badan mma Autor oméwit wiele
czynnikow, ktore moga ulec zmianie, przykfadem jest zawarto$¢ asfaltu
w mieszankach mineralno-asfaltowych, ktéra moze zmniejsza¢ sig. Czy
ubytek tego materiatu w mieszance jest rzeczywiscie niepokojacym zjawi-
skiem, mogacym wzbudza¢ podejrzenia? Autor zwraca uwage co takiego
dzieje sig w procesie technologicznym, ze ,znika” asfalt? Czynnikami tech-
nologicznymi, ktdre rowniez wptywaja na nawierzchnie asfaltowg w trakcie
peratura i czas jej oddziatywania. Wysoka temperatura oddziatywuje
na mieszankg mineralno-asfaltowa, zaréwno w procesie jej wytwarzania, jak
tez w czasie jej przechowywania i transportu do miejsca wbudowania. Istot-
nym i podstawowym parametrem technologicznym jest adhezja, czyli za-
pewnienie dobrego, prawidtowego otoczenia kruszywa asfaltem.

Z kolei Piotr Jaskuta z Politechniki Gdanskiej omowit zatozenia
teoretyczne i dokonane obserwacje w zakresie niszczacych oddziatywan
wody i mrozu na mieszanki mineralno-asfaltowe na podstawie przepro-
wadzonych badan. Omowit doktadnie metody tych badan oraz badane
parametry.

Sebastian Witczak z Instytutu Badan Technicznych (TPA) w swo-
im wystapieniu przeanalizowat w teorii i w praktyce problemy okre$la-
nia zawarto$ci asfaltu w mieszankach mineralno-asfaltowych wedtug
WT-2 2010.

Metodyka kontroli jakosci i warunki odbioru nawierzchni asfalto-
wych w USA to z kolei temat prezentacji Karola Kowalskiego z Poli-
techniki Warszawskiej. Sprawa odbioru wykonanej nawierzchni asfalto-
wej i ewentualnych potracen za usterki budzi obecnie do$¢ silne emo-
cje. W swoim wystapieniu Autor przedstawit tok postgpowania, zakres




wykonywanych badan i system potracen (oraz nagrod !) na przyktadzie
dyrekcji drog w jednym ze standw Srodkowego zachodu USA o warun-
kach klimatycznych zblizonych do warunkéw polskich (Indiana Depart-
ment of Transportation — INDOT). Oméwit sposob budowania zaufania
miedzy INDOT i wykonawca skutkujgcy nadaniem wytwdrni statusu
QC/QA (quality control/quality assurance). Omdwit sposéb obnizenia
wymaganej ilosci badan w wytwaorni majacej status QC/QA, premiowy
system pfatno$ci oraz sprawe gwarancji na wykonane roboty drogowe.

Drugiej sesji przewodniczyt prof. Piotr Radziszewski z Politech-
niki Warszawskiej, a jej tematem przewodnim byta analiza porownawcza
stosowanie gatunkow asfaltow (twardych i miekkich) w Polsce ze stoso-
wanymi w innych krajach europejskich.

Prof. Dariusz Sybilski z Instytutu Badawczego Drog i Mostow
(IBDIM) przedstawit historig zmian rodzajow mieszanek mineralno-as-
faltowych i gatunkow asfaltow stosowanych w Polsce po 1990 roku az
do dzis, z uwagi na zmieniajace sig warunki na drogach (m.in. zwigk-
szajaca sie liczba samochodow, nowe pojazdy ciezarowe czy zmiana
obcigzenia osi ze 100 kN do 115 kN) oraz rodzaje produkowanych as-
faltow i zmieniajacych sie technologii produkciji.

Pawet Krol z firmy BHG (spotki nalezacej do koncernu Strabag;
BHG to skrét od niemieckiego: Bitumenhandelsgeselischaft ttumaczone
jako: firma zajmujgca sie handlem asfaltami), przedstawit procentowo
zakupy rdznych gatunkow asfaltow na podstawie zebranych danych, uzy-
skanych od wszystkich oddziatow spotki Strabag mieszczacych sie:
w Czechach, na Stowacji, Wegrzech, Chorwacji, w Rumunii, Polsce
i w Niemczech. Autor dokonat pordwnania ilo$ciowego gatunkow asfal-
tow stosowanych w Polsce i w pozostatych krajach regionu. Analiza do-
tyczyta zakupu okoto 800 tys. ton asfaltéw drogowych rocznie, z czego
wytwarzanych jest okoto 13 min ton mieszanek mineralno-asfaltowych
przez firmeg Strabag. W krajach o zblizonych do polskich warunkach kli-
matycznych stosowane sg w wiekszym niz u nas zakresie asfalty migkkie.

Drugi dzien seminarium poswigcono nowym technologiom. Przewod-
niczacym sesji zostat prof. Marek Iwaniski z Politechniki Swietokrzyskiej.

W kregu omawianych zagadnien znalazty sig m.in.: modyfikowane le-
piszcza specjalne do nawierzchni asfaltowych o zoptymalizowanych para-
metrach technicznych, kidre omowit Ingo Nésler (NYNAS NV, Belgia).
Przyktadem takiego specjalnego lepiszcza jest Nynas Endura Z2, ktore
jest asfaltem modyfikowanym polimerami z dodatkami zmieniajgcymi
lepkoS¢ do wytwarzania wysoce odpornych mieszanek mineralno-asfalto-
wych na gorgco wytwarzanych zgodnie ze specyfikacjami firmy NYNAS.

Egbert Beuving — Dyrektor Techniczny Europejskiego Stowarzy-
szenia Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych (EAPA) przedstawit naj-

nowszy raport dotyczgcy stosowanych technologii WMA na $wiecie.
Zainteresowanie branzy mieszankami mineralno-asfaltowymi produko-
wanymi i woudowywanymi na ciepto (ang. WMA — Warm Mix Asphalf)
koncentrowato sig poczatkowo na poprawie warunkow pracy w migjscu
uktadania nawierzchni i obnizeniu emisji gazéw cieplarnianych. WMA
zapewniaty te korzysci, ale wykonawcy nawierzchni odkryli takze sze-
reg innych zalet tej technologii, ktore przyczynity sie do szybkiego jej
wdrazania.

0 ,dtugowieczno$ci” nawierzchni asfaltowych w technologii WMA
mowit rowniez Sergei Dymov (ASTEC, USA).

Rebecca S. McDaniel, kiora jest Dyrektorem Technicznym
w North Central Superpave Centrer (NCSC) oraz pracownikiem Purdue
Uniwersytet w USA, w swoim wystapieniu przedstawita wytyczne roz-
nych stanéw w zakresie dopuszczalnej zawarto$ci destruktu w mieszan-
ce mineralno-asfaltowej. W USA powstaje rocznie okofo 100 min ton
destruktu asfaltowego. Omowione zostaly zasady zwigzane ze zmiang
rodzaju lepiszcza w zaleznosci od ilosci stosowanego destruktu. Przed-
stawiono gtéwne zalety stosowania destruktu oraz scharakteryzowano
sposoby poprawy jakoSci mma z destruktem.

Rebecca S. McDaniel w trakcie prezentaciji (fot. PSWNA)

W kolejnej prezentacji na temat nowych technologii prof. Marek
Iwanski z Politechniki Swietokrzyskiej przedstawit asfalt spieniony jako
lepiszcze specjalne. DoSwiadczenia laboratoryjne w zakresie betonu as-
faltowego z asfaltem spienionym wskazujg na potencjalne mozliwoSci
wykorzystywania tego rodzaju materiatu w konstrukcji nawierzchni
i wdrozenia tej technologii w warunkach krajowych. Dodatkowo asfalt
spieniony charakteryzuje sie wtasciwosciami pozwalajgcymi wykorzy-
stywa¢ go w szerokim zakresie do budowy nawierzchni drogowych
(ulepszone podtoze, recyklowana podbudowa, warstwy konstrukcyjne).
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Zastosowanie asfaltu spienionego w materiatach konstrukcyjnych na-
wierzchni wytwarzanych na zimno lub pétciepto pozwala zakwalifikowaé
o jako ,zielone lepiszcze” przyjazne dla Srodowiska.

Innowacyjnego lepiszcza dotyczyta réwniez prezentacja Piotra
Kozlarka z Instytutu Badan Technicznych (TPA) | Wiodzimierza taty-
szewa (Bitum Polska), ktorzy uczestniczyli w projekcie nad badaniem
funkcjonalnym mma z innowacyjnym lepiszczem Polygum. Autorzy
omowili prowadzone badania oraz przedstawili przyktad wykonania od-
cinka do$wiadczalnego nawierzchni z tym lepiszczem.

Michat Sarnowski z Politechniki Warszawskiej przedstawit | etap
projektu badawczego (realizowanego w ramach Programu Operacyjne-
go ,Innowacyjna Gospodarka”), dotyczacego przyjaznej dla Srodowiska
technologii modyfikacji asfaltow drogowych dodatkiem gumy, pocho-
dzacej ze zuzytych opon samochodowych. Wnioskodawcg i koordynato-
rem projekiu jest spotka Polski Asfalt, ktora jednoczesnie dostarcza ma-
teriaty do badan oraz odpowiada za dziatania informacyjne i promocyj-
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ne dotyczace samego projektu, jak i opracowanego w trakcie jego reali-
zacji produktu. Opracowane rozwigzanie materiatowo-technologiczne
pozwoli wykonywa¢ nawierzchnie o zwigkszonej trwafosci, odporne
na starzenie oraz charakteryzujace sig obnizong hatasliwo$cig w porow-
naniu z technologiami tradycyjnymi.

Po prezentacji w kazdej sesji seminarium odbywaty sie dyskusje, do-
tyczace przede wszystkim dowiadczen ze stosowania WT, ich ciggtego
doskonalenia oraz mozliwo$ci wdrozenia nowych technologii w Polsce.

Prezes PSWNA — Dariusz Stotwinski — podsumowujgc obrady
zwrdcit szczegoing uwage na rozwdj technologii WMA oraz recyklingu,
ktore sg nie tylko przyjazne $rodowisku, ale takze uzasadnione ekono-
micznie. Zamykajac seminarium podzigkowat wszystkim zaréwno za tak
liczne przybycie, jak i aktywny udziat w dyskusjach.

Kolejne Seminarium Techniczne PSWNA odbedzie sig
w dniach 21-23 marca 2012 r. Juz dzi$ serdecznie zapraszamy
na to spotkanie.



