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XXIV Seminarium Techniczne PSWNA

»Mistrzowskie technologie nawierzchni asfaltowych” to tytut Semi-
narium, ktore odbyto sie w dniach 23-25 marca br. w Centrum Konfe-
rencyjnym Warszawianka w Jachrance k/ Warszawy. Patronat honorowy
nad Seminarium objat Pan Lech Witecki Generalny Dyrektor GDDKIA.

Zasadniczym celem seminarium byt przeglad drogowych technolo-
gii asfaltowych oraz aktualnych badan prowadzonych w tym zakresie,
zaprezentowany przez najlepszych specjalistow z kraju i zagranicy. Mie-
szanki asfaltowe na ciepfo, asfaltowe warstwy kompaktowe, recykling
i ciche nawierzchnie — to technologie, ktorym poswigcono szczegdlng
uwage w trakcie seminarium.

Uczestnikow Seminarium wita prezes Dariusz Stotwinski
(Fot. PSWNA)

Dariusz Stotwiniski, prezes Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcow
Nawierzchni Asfaltowych na wstepie podkredlit, iz w tej chwili mamy
w Polsce do czynienia z najwigksza skalg prac w wykonawstwie drog as-
faltowych. Podkreslit, ze jako$¢ nie uznaje kompromisow, nie moze
wiec by¢ troche dobrze, a troche zle. W jakoSci musi by¢ wyraznie zde-
finiowane co jest dobre, co jest zte — zastrzegt.

Prezes zwrocit uwage, ze doswiadczenia innych panstw, a takze juz
nasze wiasne, krajowe, wskazujg. ze w katalogu wspotczesnych techno-
logii sq tez takie, ktore pozwalajg wykonywa¢ prace nawierzchniowe
w terminach wykraczajacych poza tradycyjny u nas sezon budowlany,
bez uszczerbku dla jakosci robot.

Ten aspekt staje sie wazny wobec napietych harmonogramow
w projektach, ktore maja by¢ ukonczone w 2012 r. Istotne jest jednak
aby pod presja czasu, ktéra tez jest presjq polityczng, nie ustapic i nie
zagubi¢ jakosci, aby nasze drogi byty trwate, bezpieczne i przyjazne $ro-
dowisku — podkreslit Dariusz Stotwinski.
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W pierwszym dniu seminarium przewodniczacymi sesji byli
prof. Jerzy Pitat oraz prof. Piotr Radziszewski.

Tomasz Rudnicki — zastepca Generalnego Dyrektora Drog Krajo-
wych i Autostrad — méwit przede wszystkim o jakoSci robdt drogowych
w Swietle zakonczenia programu budowy drog w 2012 r. Wedtug harmo-
nogramow najwiekszych kontraktow autostradowych i drog ekspreso-
wych, zasadnicze terminy prac asfaltowych przypadng na tegoroczng je-
sien (wigcznie z listopadem) i przysztoroczng wiosng (marzec, kwie-
cien). Nie sg to miesigce najbardziej sprzyjajace drogowcom. Tomasz
Rudnicki zaznaczyt, ze musimy dziata¢ rozsadnie, aby po wykonaniu na-
wierzchni, nie martwi¢ sie o to, co zrobi¢ z okresami gwarancyjnymi
i wadami, jakie mogtyby sie ujawnic, czyli dziata¢ po szkodzie.

W swoim wystapieniu podkreslit, iz w najblizszym czasie nastgpo-
wac bedzie nie tylko stopniowe finalizowanie realizowanych juz projek-
tow drogowych ale podjeta bedzie batalia o unijne dofinansowanie drog
w perspektywie lat 2014-2020. Zaznaczyt, ze od poziomu wykorzystania

Tomasz Rudnicki zastepca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad (Fot. PSWNA)

aktualnie przyznanych nam unijnych funduszy zalezy to, jakg otrzymamy
nastepng pule Srodkow.

Wactaw Michalski — Dyrektor ds. Technologii w GDDKIA — konty-
nuowat temat zwigzany z jako$cig wykonywanych drog. W swojej pre-
zentacji zwrocit uwage rowniez na organizacje budowy i kulture pracy.

Egbert Beuving — dyrektor European Asphalt Pavement Association
(EAPA — Europejskie Stowarzyszenie Wykonawcdow Nawierzchni Asfal-
towych) dokonat przegladu technologii mieszanek wytwarzanych na cie-
pto (WMA). Omowit historie technologii WMA, ktéra liczy juz blisko
dwanascie lat. Intensywne prace nad ich rozwojem rozpoczety sie
od kongresu Euroasphalt&Eurobitume, obradujgcego w 2000 roku
w Madrycie. W ciggu minionych pieciu-szesciu lat wypracowano juz
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kilka metod produkcji mieszanek na ciepto (WMA). Stany Zjednoczone
w ich stosowaniu widzg przyszto$¢, rowniez Europa coraz bardziej do-
cenia zalety mieszanek na ciepfo.

Mieszanki na ciepto rozktada sie w zakresie temperatury od 100
do 140 °C. Do ich wytworzenia stosuje sig rozne techniki. Miedzy inny-
mi polegajg one na dodawaniu domieszek organicznych, mineralnych,
czy dodatkow chemicznych. Rowniez wykorzystujg one proces spienia-
nia, bgdz réznego rodzaju emulsje oraz lepiszcza pochodzenia roslinne-
g0 0 niskiej lepkosci. Nieco rzadziej stosowane sg technologie wyko-
rzystujace emulsje wodna.

W swojej prezentacji Egbert Beuving odpowiada na pytanie: Jakie
sq zalety i korzy$ci mieszanek na ciepto? Przede wszystkim zwrdcit
uwage na fakt, ze dzigki mieszance, ktorej nie trzeba podgrzewac do wy-
sokich warto$ci temperatury, mozemy zaoszczedzi¢ energie. Wielko$¢
oszczednosci zalezy od wykorzystywanej metody, a waha sie ona od 10
do 30%. Ponadto stosujac mieszanki niewymagajace wysokiej tempera-
tury produkcji zmniejsza sig emisje gazow cieplarnianych. Zmnigjsza
sie takze emisje odorow i pytow. Zatem w ten sposob ogranicza sig ne-
gatywne oddziatywanie na $rodowisko — podkreslit Egbert Beuving.

W $wiecie liderem technologii na ciepto sg Stany Zjednoczone.
W ubiegtym roku wyprodukowano tam okoto 30 min ton mieszanek
w technologii WMA, co stanowito 7 procent catkowitej produkcji mie-
szanek mineralno-asfaltowych w tym kraju. W tym roku ten udziat ma
siegnac juz 10 procent. Stany Zjednoczone zainteresowaty sie mieszan-
kami na ciepto w 2000 roku na konferencji Euroasphalt&Eurobitume
w Madrycie. Zaczety tez pracowa¢ nad wtasnymi technologiami. Powo-
fano tam specjalng grupe robocza, ktorej celem jest ocena i implemen-
tacja WMA oraz dzielenie sig informacjami. NAPA, amerykanski odpo-
wiednik EAPA, opracowat wytyczne dotyczace mieszanek mineralno-
asfaltowych na ciepto. Opublikowano juz drugie uaktualnione ich wyda-
nie. Amerykanie widza przyszto$c¢ tych mieszanek, bo ich urabialno$¢
ma istotne znaczenie we wbudowywaniu w trudnych warunkach, ponad-
to skracajg one czas wykonania, niosg korzy$ci Srodowiskowe oraz pro-
muja firmy je stosujace jako ,zielone” — mowi Egbert Beuving.

Juan A. Gonzalez — CECA Arkema Group (Francja) — przedstawit
przykfady zastosowan technologii na ciepto wykorzystujace domieszki
chemiczne, takie jak na przyktad Rediset WMX, Cecabase RT, Iterlow.

Domieszki chemiczne sq to Srodki powierzchniowo czynne, ktore
dziafajg na styku kruszywa z asfaltem. Ich zadaniem jest zmniejszenie
napiecia powierzchniowego. Dodatki chemiczne regulujg site tarcia po-
migdzy kruszywem i asfaltem, inaczej mowigc: kruszywo tatwiej prze-
mieszcza sie w asfalcie, bo te domieszki dziatajq jak Srodek smarujgcy.
Utatwiajg wiec rozmieszanie i rozprowadzenie kruszywa w mieszance
mineralno-asfaltowej. Sprawniej zatem przebiega proces otaczania as-
faltem ziaren kruszywa. Domieszki chemiczne dziatajg w zakresie tem-
peratury mieszanki od 140 do 85 °C i zapewniajg zmniejszenie tempe-
ratury mieszanki o co najmniej 30 °C.

Badania wtasciwoSci mieszanek mma z dodatkami obnizajacymi
temperature omowit Marcin Stienss z Katedry Inzynierii Drogowej Poli-
techniki Gdanskiej.

Badania mieszanek mineralno-asfaltowych o obnizonej temperatu-
rze otaczania to tytut pracy zleconej Politechnice Gdanskiej przez Gene-
ralng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Celem tego projekiu jest
sprawdzenie wptywu dodatkéw obnizajacych temperaturg na niektore

parametry mieszanek mineralno-asfaltowych. Projekt rozpoczgto praca-
mi studialnymi w listopadzie 2009 r., a planowany termin ukonczenia
badan laboratoryjnych i terenowych na odcinkach do$wiadczalnych,
a wiec catego programu badawczego, to listopad 2011 1.

Badania laboratoryjne dotyczyty cech lepiszczy oraz cech migszanek
mineralno-asfaltowych (stabilno$¢, odporno$¢ na dziafanie wody i mrozu,
starzenie, koleinowanie). Zgodnie z zafozeniami programu badawczego te-
stom poddano jeden typ mieszanki — beton asfaltowy do warstwy Scieral-
nej — produkowany zaréwno z asfaltem zwyktym, jak i modyfikowanym.

Z dotychczasowych badan lepiszczy wynika, ze Srodki z grupy pa-
rafin wptywaja odczuwalnie na penetracje i temperature migknienia PiK,
natomiast przy srodkach chemicznych wptyw ten jest mnigjszy. Prze-
prowadzone dotad badania mieszanek pokazaty, ze $rodki obnizajace
temperature produkcji powodujg niekiedy spadek stabilnosci, jednakze
nie dyskwalifikuje to badanych mieszanek. Nie zaobserwowano nega-
tywnego wptywu dodatkow na odpornos¢ mieszanek na dziatanie wody
i mrozu, a w kilku przypadkach ulegta ona nawet poprawie. W przypad-
ku odpornosci na koleinowanie szczegdlnie pozytywny wptyw odnoto-
wano dla dodatkow z grupy parafin.

,Przyjazne dla Srodowiska mieszanki mineralno-asfaltowe na cie-
pto jako nowoczesne rozwigzanie technologiczne zwiekszajace wydaj-
nos$¢ budowy nawierzchni asfaltowych” omowit na podstawie projektu
badawczego (w skrocie nazywanego projektem MMAC) realizowanego
dzigki finansowemu wsparciu Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzsze-
go (obecnie dotuje Narodowe Centrum Badan i Rozwoju) dr inz. Jan
Krél z Politechniki Warszawskiej.

Partnerami projektu sg Zesp6t Budowlanych Kompozytow Bitumicz-
nych Wydziatu Inzynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej, Zaktad
Technologii Nawierzchni Instytutu Badawczego Drdg i Mostow oraz Mo-
stostal Warszawa (lider konsorcjum). Prace nad projektem rozpoczety
sie w marcu 2010 roku, a zakoncza w grudniu 2012 r.

Panstwa Europy Zachodniej w wyniku dynamicznego rozwoju cywi-
lizacyjnego bezpowrotnie utracity wiele cennych walorow przyrodni-
czych oraz doprowadzity do zmian w prawidtowym funkcjonowaniem
ekosystemow. W tym odniesieniu panstwa Europy Srodkowej i Wschod-
niej, pomimo pewnego opdznienia technicznego i technologicznego,
paradoksalnie znalazty sie w dobrej sytuacji jesli chodzi o ekologie
— stwierdzit dr inz. Jan Krél, dodajac, ze Polska w ochronie Srodowiska
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Dr inz. Jan Krol (Fot. PSWNA)
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moze jeszcze wiele wygrac. Jak jednak chroni¢ przyrode nie ogranicza-
jac réwnoczesnie tempa inwestycji infrastruktury drogowej? Rozwigzan
tego problemu poszukuje nauka, na przyktad w prowadzonym obecnie
projekcie badawczym MMAC.

W swojej prezentacji autor przedstawit w jaki sposéb zasady zréwno-
wazonego rozwoju wdraza¢ w codzienng praktyke inzynierska, by zachowac
wymagania ekologiczne i rozsadek technologiczny. Zastrzegt, ze na pewno
nowych technologii nie mozna wprowadza¢ na zatozeniach zbyt optymi-
stycznych, trzeba je dobrze zbadac oraz oceni¢ optacalnos¢ ekonomiczng.

Prelegenci XXIV Seminarium PSWNA (Fot. PSWNA)

Wptyw warunkow zewnetrznych na spadki temperatury mma w pro-
cesie ich wbudowywania — przedstawit dr inz. Pawet Mieczkowski z Za-
chodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie.

W swojej prezentacji przedstawit czynniki zewnetrzne, determinuja-
ce starty ciepta gorgcych mma w procesie ich wbudowywania, mowit
0 wymianie ciepta pomigdzy goracg warstwg asfaltowg a Srodowiskiem
ja otaczajagcym. Zaproponowat model teoretyczny, ktory pozwala od-
zwierciedli¢ charakter strat ciepfa ozigbianej mma w procesie jej wbu-
dowywania. Czynnikami zewngtrznymi, decydujacymi o wyziebieniu go-
racej mma jest woda i wiatr. Stwierdzit, iz szybkie ozigbianie sig mma
w obszarze krawedzi warstwy jest gtéwng przyczyng trudnosci w osia-
gnieciu zageszczenia na wymaganym poziomie.

Szczeg6lInie wrazliwym miejscem budowanej warstwy nawierzchni
jest m.in.:

— krawedz ,,zewnetrzna”, w obrebie ktorej dochodzi do szybkiego

wychtodzenia;

— krawedz ,,wewnegtrzna” dotyczy czeSci mma, stanowigcej przewyz-

szenie niwelowane w procesie zageszczenia.

Niemieckie doswiadczenia w zakresie asfaltowych warstw kompakto-
wych przestawit Rainer Bippen przedstawiciel DYNAPAC z Niemiec, spe-
cjalista i kierownik dziatu zajmujacego sie tg technologig. W swojej pre-
zentacji dokonat przegladu asfaltowych warstw kompaktowych wykona-
nych w Niemczech na odcinkach autostrad i drdg ekspresowych w la-
tach 2004-2010, dzielgc sie swoimi dos$wiadczeniami i wskazowkami.

Mieszanki mineralno-asfaltowe o obnizonej temperaturze. Do-
Swiadczenia z przebudowy pasa startowego lotniska we Frankfurcie
— zaprezentowal Matthias Schellenberger, w prezentacji przygotowanej
przy wspotpracy z Bernd Nolle (TPA, Niemey).
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W drugim dniu seminarium przewodniczacym sesji byt prof. Jozef
Judycki, na ktorej swoje prezentacje wygtosili:

Prof. Dariusz Sybilski z IBDIM, ktdry przedstawit innowacyjny gra-
nulat gumowo-asfaltowy do cichych nawierzchni drogowych. W swojej
prezentacji autor omowit metody modyfikacji nawierzchni asfaltowych
gumg (metoda na mokro — McDonalda, metoda na mokro terminalowa
i metoda na sucho) i dokonat ich poréwnan.

Przedstawit nowy produkt ,tecRoad” i metode modyfikacji mieszan-
ki mineralno-asfaltowej guma zastosowang w Szwajcarii, Niemczech, Au-
strii oraz doswiadczenia polskie: droga wojewddzka 780 w Matopolsce

Strabag wykonat warstwe $cieralng trzech odcinkow testowych: as-
falt porowaty, SMA i BBTM

Autor dokonat poréwnania wtasciwosci fizyko-mechanicznych mie-
szanek mineralno-asfaltowych z zastosowaniem granulatu gumowo-as-
faltowego tecRoad w porownaniu do mieszanek referencyjnych z lepisz-
czami polimerowo-asfaltowymi na podstawie wykonanych serii badan
w Instytucie Badawczym Drog i Mostow.

Swoje doswiadczeniami na temat cichych nawierzchni asfaltowych
— porowatych oraz mma o obnizonej hafasliwosci — omowili Jean-Paul
Michaut (COLAS, Francja) oraz Ivan Drouadaine (EURQVIA, Francja).
Doswiadczenia niemieckie w tym zakresie przedstawit André Téube
(DAV, Niemcy). W swoich wystapieniach podali przyktady wykonanych
nawierzchni drogowych, na ktérych zredukowano hatas w wyniku wbu-
dowania specjalnie opracowanych mieszanek mineralno-asfaltowych.

Dr inz. Bohdan Dotzycki z Politechniki Gdanskiej przedstawit pol-
skie doSwiadczenia w stosowaniu mieszanek mineralno-cementowo-
-emulsyjnych (mce).

W swojej prezentacji omowit i przedstawit wyniki badan na podsta-
wie zebranych petnych informacji 0 56 odcinkach drog wyremontowa-
nych w technologii mce w Polsce, jak rowniez badan terenowych 20 wy-
branych odcinkow. W podsumowaniu stwierdzit m. inn., ze konieczna
jest rewizja dotychczasowych (zbyt wysokich) wymagan dotyczacych
mieszanek mce. Zaréwno ta technologia jak i wszystkie nowe, wprowa-
dzane technologie musza by¢ obserwowane i ewentualnie korygowane.

Podsumowanie i zamknigcia obrad dokonat — Dariusz Stotwinski
Prezes PSWNA.

Uczestnicy XXIV Seminarium PSWNA (Fot. PSWNA)



